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1. AUFGABENSTELLUNG

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, einschlieBlich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einflhrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung uber die Larmkartierung® [3].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] fordert die Kartierung von Immissionen von
Hauptstrecken des StraBen- und Schienenverkehrs sowie von GroBflughafen. Fir
besonders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionspléane zu erstellen.
Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionspléne sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 11. Marz 2015 wurden wir von
der Gemeinde Waschenbeuren beauftragt, den vorliegenden Larmaktionsplan zu
erarbeiten.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind geméaR § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] L&rmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzufihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spatestens alle finf Jahre sind Larmaktionsplane zu Uberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die Larmaktionsplanung der ersten Stufe war bis Ende 2013 fertigzustellen.

In der zweiten Stufe werden die
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Hinsichtlich des StraBenverkehrs sind diese Belastungszahlen nicht als scharfe
Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale Larmaktionsplanung beispiels-
weise um verkehrsreiche Kreis- und GemeindestraBen zu erganzen. Ebenso sollten
auch larmrelevante StraBen mit taglich weniger als 8.200 Fahrzeugen einbezogen
werden [7].
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2.3
Zustandigkeiten

Fir die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind grundsatzlich die Kommunen zu-
standig. Somit wird als zustandige Behoérde flir den Larmaktionsplan benannt:

Gemeinde Waschenbeuren | Manfred-Wérner-Platz 1 | 73116 Wéaschenbeuren

Fdr die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
sind die jeweiligen Fachbehérden zustandig. Dieses sind insbesondere die jeweili-
gen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrsbehérden. Die in einem Plan ge-
nannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt, wo-
bei die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktionsplanung ,schadliche
Auswirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen, oder sie zu mindern® entsprechend zu berlcksichtigen ist. Die
Frage einer weitergehenden Bindungswirkung eines Aktionsplanes fur die zur Um-
setzung zustéandigen Behdrden ist durch ein Schreiben des Ministeriums fur Verkehr
und Infrastruktur Baden-Wirttemberg vom 23. Marz 2012 [7] spezifiziert worden.

24
Berechnungsgrundlagen

Die grundlegende Larmkartierung im Rahmen eines Larmaktionsplans hat nach den
Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] auf Basis der deutschen ,Vorlaufigen
Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an StraBen (VBUS)“ [4] zu erfolgen.
Diese basieren auf den nach deutschem Recht geltenden ,Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen (RLS-90)“ [5], wobei diverse Abweichungen zwischen den Be-
rechnungsgrundlagen bestehen. Neben abweichenden Beurteilungszeitrdumen (vgl.
2.5) sind dies insbesondere eine unterschiedliche Schwerverkehrsdefinition (3,5t
gemanl VBUS, 2,8 t geman RLS-90) sowie die (Nicht-) Berticksichtigung eines Las-
tigkeitszuschlags flr die erhéhte Stérwirkung im Umkreis von Verkehrslichtsignalan-
lagen.

Durch die abweichenden Berechnungsgrundlagen ergeben sich Differenzen zwi-
schen den nach VBUS [4] bzw. RLS-90 [5] ermittelten Larmpegeln. Diese Unter-
schiede sind insbesondere vor dem Hintergrund relevant, als dass die zustandigen
Fachbehdrden die in Larmaktionsplanen enthaltenen MaBnahmen auf Grundlage
der fir sie maBgeblichen RLS-90 [5] abwagen. Der Kooperationserlass des MVI [7]
gibt daher ein pauschaliertes Verfahren zur Ermittlung von RLS-90-Pegeln aus zu-
vor nach VBUS errechneten Larmindizes vor.

Die Berechnung der Larmindizes erfolgte anhand von Geb&udelarmkarten, wobei
die zur Berechnung notwendigen Immissionspunkte den Vorgaben der ,Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)" [6] folgend festgelegt wurden. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht
zudem die nach unterschiedlichen Pegelbereichen differenzierte Ausweisung der
Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von Schul- und Krankenhausgebauden
vor. Methoden zur Ermittlung von Einwohnerzahlen auf der Grundlage statistischer
Parameter sowie die Zuordnung der Bewohner auf die Teilfassaden eines Gebau-
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des sind in der VBEB [6] beschrieben. Abweichend von diesem theoretischen Vor-
gehen wurden zur Abbildung real bestehender Larmbelastungen die im April 2015
gemeldeten Einwohner den jeweiligen Wohngebduden zugewiesen und gemaf
VBEB [6] auf die Fassadenabschnitte und Geschosse der Gebaude aufgeteilt.

2.5
Larmindizes Lpen und Ly

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrau-
men Tag (6 - 22 Uhr) und Nacht (22 - 6 Uhr) werden im Rahmen der Larmaktions-
planung nach der EU-Umgebungsléarmrichtlinie gewichtete Mittelungspegel (Larmin-
dizes) verwendet.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen wird die Larmbelastung fir einen
24h-Tag angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln fir die drei Zeitrdume Day
(6 - 18 Uhr), Evening (18 - 22 Uhr) und Night (22 - 6 Uhr) berechnet, wobei in den
Abend- und Nachstunden Zuschlage aufgrund der erhéhten Stérwirkung von Ge-
rauschen bertcksichtigt werden. Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich rein auf die
acht Nachtstunden zwischen 22 und 6 Uhr.

Fir die Abwagung der StraBenverkehrsbehdrde Gber die Umsetzung von im Larm-
aktionsplan vorgeschlagenen LarmminderungsmaBnahmen sind hingegen wiede-
rum die RLS-90 maBgebend, weshalb die ermittelten Larmindizes Lpegn und Ly in die
Beurteilungspegel tags (LrT) und nachts (LrN) transformiert werden missen.

2.6
Auslosewerte und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionspldnen hat das Mi-
nisterium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiurttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 11. Oktober 2013 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundsatzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpey und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind“ [8]. Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind auf jeden Fall die Bereiche mit
Larmbelastungen Uber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Ly zu bertcksichtigen® [8].

Wissenschaftliche Beitrdge zur Larmwirkungsforschung sehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts Hin-
weise auf eine Zunahme des Herzinfarktrisikos um ca. 20% [9]. In einem Schreiben
vom 10. September 2014 unterstreicht die Larmschutzbeauftragte des Landes Ba-
den-Wurttemberg, Frau Staatssekretarin Gisela Splett, die diesbezlgliche Zielset-
zung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenheiten Gber einem Lpgy von 65 dB(A)
bzw. einem Ly Uber 55 dB(A) nach Méglichkeit zu vermeiden [10].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
fir Bereiche mit sehr hohen, nach RLS-90 ermittelten, Larmbelastungen u{ber
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts [8] aus. Dass mit solchen Larmpegeln eine Ge-
sundheitsgefahrdung einhergeht, wird in der wissenschaftlichen Literatur als unzwei-
felhaft erachtet [9]. Die Entwicklung von LarmminderungsmafBnahmen zielt daher in
erster Prioritat auf die Begrenzung derart hoher Belastungen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde Waschenbeuren liegt im &dstlichen Schurwald am nérdlichen Rand
des Landkreises Goppingen. Zum 31.12.2014 lebten 3.887 Einwohner in der Ge-
meinde.

Im Norden grenzt die Gemarkung an die Stadte Lorch und Schwéabisch Gmund (Os-
talbkreis), im Osten und Siden an die Kreisstadt Goppingen. Westlich von Wa-
schenbeuren liegen die Gemeinden Birenbach und Bértlingen.

Als Goéppinger StraBe und Lorcher StraBe durchzieht die BundesstraBe B 297 den
Ort in Nord-Sud-Richtung. Von Osten her erschlie3t die KreisstraBe K 1405 (Wa-
scherhofstraBe) Waschenbeuren.

Im September 2014 wurde die Ortsdurchfahrt Waschenbeuren nach umfangreichen
Umgestaltungsarbeiten wieder flr den Verkehr freigegeben. Im Zuge der Arbeiten
wurde die BundesstraBBe B 297 neu asphaltiert, in ihnrem Querschnitt verringert und
mit breiteren Gehwegen sowie in Teilen mit Radschutzstreifen versehen. Nach wie
vor gilt im Bereich des erweiterten Ortskerns Tempo 30.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

In die Larmkartierung des StraBenverkehrs wurden die BundesstraBe B 297 (Gop-
pinger StraBe, Lorcher StraBe) sowie die WéascherhofstraBe (K 1405) und die
Bruckstral3e einbezogen.

Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrskennwerte entstammen der
aktuellen Verkehrsuntersuchung ,Géppingen Nord“ [11] aus dem Jahr 2014/15 so-
wie dem Verkehrsmonitoring 2013 des Landes Baden-W rttemberg (SVZ).

Gegenstand der jungst vorgelegten Verkehrsuntersuchung ,Goppingen Nord“ waren
die verkehrlichen Effekte der Erdffnung des ,Gmunder Einhorn-Tunnel® in Schwa-
bisch-Gmind im November 2013. Fir den westlich von Waschenbeuren gelegenen
Abschnitt der B 297 im Bereich Birenbach weist die Untersuchung im Vergleich zum
Jahr 2011 insbesondere einen starken Anstieg des Schwerverkehrs Gber 3,5t um
13 % aus [11].

Flr die Larmberechnungen wurden einerseits die aktuell fir die B 297 erhobenen
Kennwerte der Verkehrsuntersuchung ,Gdéppingen Nord“ [11] herangezogen. Zu-
dem wurden die SVZ-Angaben zur B 297 nérdlich Waschenbeuren, deren aktuells-
ter Ver6ffentlichungsstand (2013) noch nicht die Situation nach Eréffnung des Tun-
nels abbildet, anhand der Aussagen der Verkehrsuntersuchung entsprechend an-
gehoben und so in Ansatz gebracht. Auch die Verkehrsbelastung der K 1405 wurde
dem Verkehrsmonitoring des Landes enthommen.
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PLANE

Tabelle 1: Verkehrskennwerte der betrachteten Streckenabschnitte

StraBBe Kfz/24 h SV>3,5t
B 297 Gdppinger StraBe 14.400 8,3 %

B 297 Lorcher StralBe 13.000 — 9.500 8,6 — 10,0 %
B 297 nérdlich Waschenbeuren 8.450 11,8 %

K 1405 Wéscherhofstral3e 3.540 3,5%
3.3

Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StraBenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten
(Plane 5520-01 und 5520-02), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsituation
vermitteln, sowie in Form von Gebaudeldarmkarten (5520-03 und 5520-04), die Aus-
sagen zu den Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben. In den
Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebdude, deren lauteste Fas-
sade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um gesund-
heitsgefahrdende Auswirkungen des StraBenverkehrslarms bei den Anwohnern zu
mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des Mi-
nisteriums fir Verkehr und Infrastruktur [7] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Aus Sicht der Larmwirkungsforschung sollten
bereits Pegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts (sog. Auslésewerte) unter-
schritten werden, um Gesundheitsgefdhrdungen durch Larm zu vermeiden, wie das
MVI in seinem Schreiben an die Stadte und Gemeinden des Landes Baden-
Wirttemberg vom 10. September 2014 unterstreicht [10].

Die Auslésewerte der Larmaktionsplanung sind an einem GroBteil der Wohngebau-
de entlang der larmkartierten StraBen (B 297, K 1405) in Waschenbeuren (ber-
schritten. Entlang der K 1405 werden die Ausldésewerte nachts an einem GroBteil
der Gebaude, tags an einzelnen Hausern Uberschritten. Pegel im vordringlichen
Handlungsbedarf wurden hier nicht ermittelt.

Entlang der B 297 hingegen wurden in der Nacht an samtlichen Wohngebauden im
Bereich der Ortsdurchfahrt Pegel im vordringlichen Handlungsbedarf von 60 dB(A)
und mehr ermittelt. FUr Einzelgebdude ergaben sich auch tags Pegel oberhalb von
70 dB(A), die Auslésewerte sind hingegen an samtlichen Gebauden im unmittelba-
ren Einwirkbereich der Bundesstral3e bei Weitem Uberschritten.

Im Bereich des Ortskerns wirkt sich die geltende Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h positiv auf die Larmemission aus. Die Enge der Bebauung, die zu Mehr-
fachreflexionen zwischen den Gebauden fuhrt, sowie der Steigungsbereich in Fahrt-
richtung Lorch sind hingegen mit ausschlaggebend fir die dennoch sehr hohen Im-
missionspegel in diesem Bereich Wéschenbeurens.

Sehr hohe Immissionen von mehr als 70/ 60 dB(A) tags / nachts wurden zudem
insbesondere im &uBeren Bereich der Géppinger StraBe (Tempo 50) sowie an den
Gebduden des zu Wéaschenbeuren gehérigen Schitzenhofs (Tempo 70) ermittelt.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 5520-01 bis 5520-04 aufbereitet.
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ANHANG

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel oberhalb der Auslésewerte der
Larmaktionsplanung (65 dB(A) tags, 55 dB(A) nachts) ermittelt wurden, sind in der
Immissionsorttabelle im Anhang aufgefiihrt.

In Tabelle 2 ist dargestellt, wie viele Einwohner der Gemeinde Wé&schenbeuren
welchen durch den StraBenverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind. Die
Einwohner eines Hauses wurden dabei gemafl VBEB [6] auf die Fassadenabschnit-
te des jeweiligen Wohngebaudes verteilt. Hervorgehoben sind die den
Auslésewerten der Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf
entsprechenden Pegelbereiche.

Tabelle 2: Einwohner nach Pegelbereichen

Pegelbereich \ Einwohner

dB(A) Lpen (24h) Ly (Nacht)
50 - 55 747 290
55-60 406 177
60 — 65 264
65-70 143

>70

Der durchgefuhrten L&rmkartierung der B 297 sowie der K 1405 zufolge sind
175 Bewohner der Gemeinde 24-Stunden-Mittelungspegeln von Lpgy 65 dB(A) und
mehr ausgesetzt. 32 Bewohner sind gar von dauerhaften Pegeln von Uber 70 dB(A)
betroffen. In der Nacht sind 244 Personen Pegeln oberhalb der Auslésewerte der
Larmaktionsplanung von Ly 55 dB(A) ausgesetzt. 67 sind von zweifellos gesund-
heitsgefahrdenden Pegeln von 60 dB(A) und mehr betroffen.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 9 von 20
5520 | Larmaktionsplan der Gemeinde Wéaschenbeuren | 19. Mai 2016



4.
LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmafBBnahmen benannt sowie
die im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen Vorhaben aufgezeigt, die
eine Larmminderung entlang der betrachteten StraBen zum Ziel haben.

4.1
Realisierte LarmminderungsmaBnahmen

In der Vergangenheit wurden bereits verschiedene MaBnahmen ergriffen, um die
Larmbelastung der Anwohner entlang der BundesstraB3e B 297 zu mindern.

e Die im Jahr 2014 erfolgte Umgestaltung der Ortsdurchfahrt hat in mehrerlei
Hinsicht Iarmtechnische Verbesserungen mit sich gebracht:

o Abrtcken der Emission von der Wohnbebauung durch Verringerung
der Fahrbahnbreite, breitere Gehwege und markierten Radschutz-
streifen

o Verstetigung des Verkehrsflusses durch Einrichtung von Parkbuchten
o Einbringung eines larmtechnisch ginstigeren Fahrbahnbelags

e Fir den ,erweiterten Ortskern® zwischen der Einmindung Bruckstra3e und
westlich des Wohngebdudes Goéppinger StraBe 11 gilt ganztagig eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h.

e Im Zuge der Larmsanierung an StraBen in Baulast des Bundes erfolgte im
Jahr 2008 an insgesamt 20 Wohngebauden ein Zuschuss zum Einbau von
Larmschutzfenstern. Die in diesem Zusammenhang geférderten Gebaude
sind in den Plandarstellungen im Anhang entsprechend hervorgehoben.

e Eine stationare Verkehrsradaranlage im Bereich zwischen der Einmindung
Welkartswiesen und der EinmUndung RingstraBBe GOberwacht punktuell die
Geschwindigkeit der aus Richtung Lorch einfahrenden Fahrzeuge auf der
B 297. Zudem weisen Geschwindigkeitsanzeigetafeln Autofahrer an insge-
samt drei Standorten an Bundes- und KreisstraBe auf ihre gefahrene Ge-
schwindigkeit hin und appellieren so an die Einhaltung der H6chstgeschwin-
digkeit.

e Fir den Schurwald besteht seit Mai 2012 ein Lkw-Lenkungskonzept, das
eine Sperrung der L1201, L1150, L1151 und der L 1225 aus
Verkehrssicherheitsgriinden fur Lkw ab 12t einfUhrte. Fir die B 297 wurde
gleichzeitig eine nachtliche Sperrung fir den Durchgangsverkehr ab 12t
eingeflhrt.
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4.2
Vorgesehene LarmminderungsmafBnahmen

Mit dem Einbau eines larmtechnisch glnstigeren Fahrbahnbelags, der Umgestal-
tung der Ortsdurchfahrt, der Einrichtung einer Geschwindigkeitsbeschréankung im
Ortskern, dem (eingeschrankten) Lkw-Durchfahrtsverbot sowie passiven Schall-
schutzmaBnahmen wurden bereits zahlreiche MaBnahmen getroffen, die die unbe-
stritten sehr hohe Larmbelastung insbesondere im Einwirkbereich der B 297 min-
dern sollen.

Angesichts der hohen (Schwer-)Verkehrsbelastung der B 297 werden dennoch nach
wie vor hohe und sehr hohe Larmpegel in Waschenbeuren erreicht, die weitere
LarmminderungsmaBnahmen verlangen. Der Larmaktionsplan der Gemeinde Wé&-
schenbeuren schlagt daher wahrend der Nachtstunden zwischen 22 und 6 Uhr die
Ausweitung der im Ortskern bestehenden Tempo 30-Regelung auf die gesamte
Ortsdurchfahrt B 297 vor.

Flr die K 1405 (Wéscherhofstra3e) wird angesichts der ermittelten Larmpegel eben-
falls eine Tempo 30-Regelung eingefihrt und beim zusténdigen StraBenbaulasttra-
ger die Prifung auf Durchfiihrbarkeit von LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmsanierung beantragt.

4.2.1 Ortsdurchfahrt B 297: Tempo 30 nachts

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung
der GréBenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass
eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer
Halbierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abb. 1: Larmminderungspotenzial von Tempo 30

—-2dB bis -3dB

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [15]

Tabelle 3 zeigt das Larmminderungspotenzial, das sich in Waschenbeuren aus ei-
ner nachtlichen Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 im gesamten innerortli-
chen Verlauf der BundesstraBBe B 297 (Gdppinger StraB3e, Lorcher Stral3e) ergibt.
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PLAN

ANHANG

Tabelle 3: Status quo vs. Tempo 30 nachts: Larmbetroffenheit in der Nacht

Pegelbereich Nacht (22 — 6 Uhr)

dB(A) Status quo | Tempo 30
50 - 55 290 273
55 - 60 177 145
60 — 65
> 65

Die Wirkung der vorgeschlagenen Temporeduzierung wahrend der Nachtstunden
lasst sich folglich in etwa mit einer Halbierung der Betroffenheit im zweifellos ge-
sundheitsgefahrdenden Bereich oberhalb von 60 dB(A) nachts beziffern. Die Zahl
der gegenwartig 67 von nachtlichen Pegeln Gber 60 dB(A) betroffenen Bewohner
kénnte durch die Einfihrung von Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt wahrend der
Nachtstunden auf noch 34 Einwohner reduziert werden. Von Nachtpegeln oberhalb
der Auslésewerte wéaren bei durchgéngig Tempo 30 in der Nacht noch 179 anstelle
der momentan 244 Bewohner betroffen.

Der vorgeschlagene MaBnahmenbereich sowie die schalltechnische Wirkung ist Plan 5520-
05 zu entnehmen.

Die an den jeweiligen Gebauden resultierende Minderungswirkung ist der Tabelle im Anhang
zu entnehmen.

4.2.2 B 297: Tempo 70 angrenzend an die Ortsdurchfahrt

Um die Schallpegel in den Ortsrandbereichen zu verringern, wird im Larmaktions-
plan Waschenbeuren eine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf der B 297
angrenzend an die Ortsdurchfahrt vorgeschlagen. Neben einer Reduzierung der
Beurteilungspegel kénnen so insbesondere die stérenden Gerauschspitzen durch
mitunter starke Beschleunigungsmandver verringert und insbesondere nachts ge-
sundheitsgefadhrdende Aufwachreaktionen vermieden werden.

4.2.3 K 1405: Larmsanierung gemaB Verkehrslarmschutzrichtlinien

Die Verkehrslarmschutzrichtlinien [13] definieren die Voraussetzungen fir die soge-
nannte Larmsanierung, also die nachtragliche Minderung von Larmbelastungen an
bestehenden StraBen in der Baulast des Bundes. Den Kreisen und Gemeinden
wurde seitens des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr empfohlen,
sich bei der Durchfihrung von LarmsanierungsmaBnahmen an diese Immissions-
grenzwerte zu halten. Per Schreiben vom 22. Januar 2016 hat das Ministerium flr
Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg die bislang geltenden Auslésewerte
fir die Larmsanierung an LandesstraBen — mit Ausnahme von Gewerbegebieten —
um 2 dB(A) abgesenkt und auch den kommunalen StraBenbaulasttrdgern empfoh-
len, die Absenkung der Auslésewerte fur die Larmsanierung fiir StraBBen in ihrer
Baulast ebenfalls anzuwenden. Demzufolge kommen LarmsanierungsmaBnahmen
in Betracht, wenn die Beurteilungspegel in Wohngebieten tags 65 dB(A) bzw. nachts
55 dB(A), in Dorf-/ Mischgebieten 67/57 dB(A) Uberschreiten.
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Gemeinde Wéaschenbeuren wird beim zu-
standigen StraBenbaulasttrager die Prifung auf Durchfihrbarkeit von Larmsanie-
rungsmaBnahmen geman der Verkehrsldrmschutzrichtlinien [13] beantragt. Die im
Zuge der durchgefuhrten Larmkartierung ermittelten Beurteilungspegel entlang der
K 1405 Uberschreiten insbesondere nachts die Auslésewerte der Larmsanierung.
Neben dem ermittelten Larmpegel sind zusétzliche Voraussetzungen wie das Alter
der Gebaude bzw. der Fenster sowie ggf. in der Vergangenheit bereits erfolgte Zu-
schiisse zu LarmsanierungsmafBnahmen zu prifen.

In diesem Zusammenhang und auch darUber hinausgehend wird fir die K 1405 im
Bereich Wéaschenbeuren der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags vorge-
schlagen.

4.2.4 K 1405: Tempo 30 innerorts, Tempo 50 auBerorts

Im Rahmen des Larmaktionsplans der Gemeinde Waschenbeuren wird die Einflh-
rung von Tempo 30 im Verlauf der WascherhofstraBe (K 1405) aus Grinden des
Larmschutzes sowie der Verkehrssicherheit beschlossen. Ebenfalls aus Griinden
der Verkehrssicherheit wird neben der innerértlichen Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h darlber hinaus eine Anordnung von Tempo 50 fir den Verlauf der
K 1405 bis dstlich der Einmindung der K 1406 beflirwortet.

Nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO kénnen die StraBenverkehrsbehérden die Be-
nutzung von StraBen zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen
beschranken. Voraussetzung zur Beschréankung des flieBenden Verkehrs ist eine
besondere ortliche Gefahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
Ubersteigt. Dies ist dann erfllt, wenn Beeintrachtigungen vorliegen, die Uber dem
liegen, was als ortstblich und damit zumutbar anzusehen ist. Hinsichtlich einer De-
finition der Zumutbarkeit von Verkehrslarm existieren jedoch keine bestimmten Pe-
gelwerte. Die verwaltungsgerichtliche Rechtsprechung stellt hierbei zumeist auf die
Grenzwerte der 16. BImSchV ab, die sich in Allgemeinen Wohngebieten auf
59/49 dB(A), in Dorfgebieten auf 64/54 dB(A) belaufen. Ist diese Schwelle der
Larmbelastung erreicht — wie im vorliegenden Fall der WascherhofstraBe gegeben —
sind die tatbestandlichen Voraussetzungen far ein Tatigwerden erfallt.

Hinsichtlich der Abwagung Uber die Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutz-
grinden ist darauf hinzuweisen, dass die in den Larmschutz-Richtlinien StV [12]
genannten Pegel, ab denen straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBnahmen ins-
besondere in Betracht kommen, grundsatzlich in der Diskussion stehen. Zum Zeit-
punkt der Bekanntmachung der Larmschutz-Richtlinien StV [12] im Jahr 2007 ent-
sprachen die dort aufgefihrten Orientierungswerte den damaligen, inzwischen (fir
LandesstraBen in Baden-Wirttemberg mehrfach) abgesenkten Beurteilungspegeln
flr die Larmsanierung an BundesfernstraBen, worauf in den Larmschutz-
Richtlinien StV [12] per FuBnote auch explizit hingewiesen wird. Die heute beste-
hende Diskrepanz hinsichtlich der ,erforderlichen* Beurteilungspegel zur Anordnung
straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen im Vergleich zu MaBnahmen der Larmsa-
nierung war folglich so nicht vorgesehen. Das Ministerium fir Verkehr und Infra-
struktur Baden-Wirttemberg setzt sich daher auch auf Bundesebene fir eine Wie-
derangleichung der Orientierungswerte der Larmschutz-Richtlinien StV [12] an die
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der Larmsanierung ein und hat entsprechende Forderungen auch im Rahmen der
Verkehrsministerkonferenz eingebracht.

Eine Betrachtungsweise unter rechtlichen Aspekten, wie sie jungst vom Umwelt-
bundesamt in der Publikation ,Larm- und Klimaschutz durch Tempo 30: Starkung
der Entscheidungskompetenzen der Kommunen® [14] angestellt wurde, unterstreicht
darlber hinaus, dass die Larmschutz-Richtlinien-StV [12] als Verwaltungsvorschrift
der StraBenverkehrsbehérden fir die kommunale Larmminderungsplanung und die
Umsetzung von in La&rmaktionsplédnen vorgesehenen MaBBnahmen nicht maBgeblich
sind.

Als Trager der La&rmminderungsplanung erachtet die Gemeinde Wéschenbeuren die
in den Larmschutz-Richtlinien StV [12] genannten Richtwerte als wesentliche
Grundlage einer Ermessensentscheidung Uber die Anordnung von Tempo 30 im
Zuge der WascherhofstraBe fir nicht geeignet. Mit der vorgesehenen Geschwindig-
keitsreduzierung wird darauf hingewirkt, die Auslésewerte der Larmaktionsplanung
von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts — nach aktuellen Erkenntnissen der Larm-
wirkungsforschung gleichzeitig die Schwelle zur Gesundheitsgeféhrdung — an den
Geb&uden im Einwirkbereich der K 1405 zu unterschreiten. Die Belange des flie-
Benden Verkehrs werden durch diese LarmschutzmaBnahme nicht derart berihrt,
als dass sie gegenlber den gesundheitlichen Interessen der Anwohner héher zu
bewerten waren.

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Fortlaufende Evaluation des Lkw-Lenkungskonzept Schurwald

Ein wesentlicher Faktor der bestehenden Larmsituation entlang der B 297 ist der
hohe — und seit der Fertigstellung des B 29-Tunnels in Schwéabisch-Gmiind laut ak-
tueller Erhebungen [11] Uberdurchschnittlich stark gestiegene — Schwerverkehrsan-
teil auf der BundesstrafBe B 297.

Fdr den Schurwald besteht seit Mai 2012 ein Lkw-Lenkungskonzept, das eine Sper-
rung der L 1201, L 1150, L 1151 und der L 1225 aus Verkehrssicherheitsgriinden fir
Lkw ab 12 t einflihrte. Flr die B 297 wurde gleichzeitig eine nachtliche Sperrung fir
den Durchgangsverkehr ab 12t eingefihrt. Eine Evaluation des Lkw-
Lenkungskonzepts erfolgte 2012/2013 durch das Regierungsprasidium Stuttgart.
Flr die B 297 ergaben sich im Vergleich zu 2011 tagsuber leichte Verkehrsverlage-
rungen von den gesperrten Schurwaldibergédngen auf die BundesstraBe. Fur die
Nacht wurde seitens des Regierungsprasidiums gegentber 2011 ein ,splrbarer
Rickgang der Verkehrsmenge“ ausgewiesen [15].

Mit der Inbetriebnahme des B 29-Tunnels in Schwabisch-Gmund haben sich im
Vergleich zur erfolgten Evaluation wesentliche Einflussfaktoren hinsichtlich der Rou-
tenwahl des Pkw- und Lkw-Verkehrs geandert. Wie die mit dieser veranderten Si-
tuation einhergehende, Uberdurchschnittlich starke Zunahme des Schwerverkehrs
auf der B 297 zeigt, ist eine fortlaufende Evaluation und Nachjustierung des Lkw-
Lenkungskonzepts Schurwald unabdingbar. Dabei ist insbesondere die nachtliche
Sperrung fur den Durchgangsverkehr ab 12 t auf der B 297 im Auge zu behalten.
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4.3.2 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zuladssigen Hochstgeschwindigkeit auf innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen tragt
somit zur Larmminderung bei. Geschwindigkeitsiberwachungen mit ,Blitzern“ wie-
derum kénnen die Einhaltung férdern, wobei folgende Aspekte zu berlicksichtigen
sind. Stationdre Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl —
haufig zunéachst nur einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen
hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver* Effekt durch
Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei einer
entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch flachenbezogene
Wirkung erwartet werden. Dartber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle Wir-
kung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernachléssi-
gender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben hin-
gegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Un-
vorhersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rah-
men des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitat von Geschwindigkeits-
Uberwachungen zu erhéhen. Insbesondere vor dem Hintergrund der geforderten
Ausweisung von Tempo 30 nachts auf kommt einer regelmaBigen Geschwindig-
keitsiberwachung — mit stationaren und / oder mobilen Anlagen — besonderes Ge-
wicht zu. Dazu sollen zusatzliche stationdre Geschwindigkeitsiberwachungsanla-
gen in Waschenbeuren eingerichtet werden.

Eine weitere hilfreiche MaBnahme kdnnen die in Waschenbeuren bereits an drei
Standorten eingesetzten Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dialogdisplays sein,
auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit symbolisch bei-
spielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf die Einhaltung
oder Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit hingewiesen wird. Solche Tafeln
haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibilisierung der
Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.3.3 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat ma3geblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Starkung des FuB3- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu
beitragen, den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beein-
flussen. Betriebliches Mobilitdtsmanagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf
die individuelle Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der
Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet
werden kann.
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4.3.4 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von lber 65 dB(A)
tags bzw. Uber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden flihren kénnen
[9].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fir solche MaB3-
nahmen kdnnen offentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an
den Schulen oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt
werden. Dabei sollte Uber die durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schall-
quellen hinausgegangen und zudem der Gewerbeldrm sowie der Sport- und Frei-
zeitlarm einbezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entspre-
chende Veranderungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminde-
rungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraBenverkehrs kénnen
beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Impulse zur Larmredu-
zierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.

4.3.5 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und La&rmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie
auch in der Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden,
sofern diese frihzeitig erkannt werden.

Das Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [18] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
ten, die Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebauden sowie aktive, passive und ,gestalterische“ Schallschutzmaf3-
nahmen entsprechende Berucksichtigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden MaBnahmen zur Minderung der stral3en-
verkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Es handelt es sich dabei vorrangig
um abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Tempo 30 sowie die Pri-
fung auf die Durchfuhrbarkeit von LarmsanierungsmafBnahmen. Die Umsetzung
dieser MaBnahmen bedarf der vorhergehenden Prifung und Zustimmung der zu-
stéandigen Fachbehdrden.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wiirttemberg (MVI) in Abschnitt C seines Schreibens vom 23. Marz 2012
(sog. Kooperationserlass, [7]).

Bei straBenbaulichen MaBnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der
jeweiligen Baulasttrager erforderlich. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
pruft die zustandige StraBenverkehrsbehérde das Vorliegen der Tatbestandsvo-
raussetzungen nach § 45 Abs. 9 StraBBenverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der
Richtlinien zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV).

Liegen nach RLS-90 [5] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behérde zum Einschreiten.
Bei Pegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts erwéchst eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen.
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ANHANG

Larmkartierung Status quo

I. Plane Status quo
» Plan 5520-01 Rasterlarmkarte Lpey (VBUS)
* Plan 5520-02 Rasterlarmkarte Lyignt (VBUS)
* Plan 5520-03 Gebaudelarmkarte Tag (RLS90), Status quo
» Plan 5520-04 Gebaudelarmkarte Nacht (RLS90), Status quo

Il. Immissionspegel Status quo (VBUS und RLS-90)
» Gebdude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslésewerte

Larmminderungsplanung

lll. Plan Larmminderungsplanung
» MaBnahmenbereich und Minderungswirkung Tempo 30 nachts

IV. Immissionspegelvergleich Status quo vs. MaBhahmenumsetzung

» Larmminderung durch Tempo 30 nachts an Geb&auden
im vordringlichen Handlungsbedarf

V. Betroffenheitsstatistik

= Larmbetroffenheit nach Pegelbereichen:
Vergleich Status quo vs. MaBnahmenumsetzung Tempo 30 nachts
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I. Plane Status quo
» Plan 5520-01 Rasterlarmkarte Lpeny (VBUS)
» Plan 5520-02 Rasterlarmkarte Lyignt (VBUS)
» Plan 5520-03 Gebaudelarmkarte Tag (RLS90), Status quo
» Plan 5520-04 Gebaudelarmkarte Nacht (RLS90), Status quo
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Gemeinde
Waschenbeuren

Larmaktionsplan StraBe

Larmindex Lpgy in dB(A)

45- 50
50- 55
55- 60
60- 65
65- 70 Auslésewert der Larmaktionsplanung
70- 75 Vordringlicher Handlungsbedarf
> 75

StraBenverkehr (VBUS)
Larmkartierung Status quo

Lérmindex Lpgy (24 Stunden)

Plan-Nr.: 5520-01
Rasterlarmkarte Lpgy

Planstand: 02.07.2015

MaBstab 1 :7.000
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65 Vordringlicher Handlungsbedarf

StraBenverkehr (VBUS) Plan-Nr.: 5520-02

Larmkartierung Status quo Rasterldarmkarte Lyjgnt

Lérmindex Lyjgn (Nachtstunden) Planstand: 02.07.2015

MaBstab 1 :7.000
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4 Waschenbeuren

Larmaktionsplan StraBe

Gebéaude im vordringlichen Handlungsbedarf

Fassadenpegel tags > 70dB(A)

>= 70 dB(A)

->= 73 dB(A)

E Gebaude larmsaniert
(Larmsanierun g des

Bundes 2007)
StraBenverkehr (RLS-90) Plan-Nr.: 5520-03
Larmkartierung Status quo Gebdaudeldarmkarte Tag

Beurteilungspegel LrT (6 - 22 Uhr) Planstand: 20.07.2015
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MaBstab 1 : 6.500 ) m $
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Larmaktionsplan StraBe

Gebéaude im vordringlichen Handlungsbedarf
Fassadenpegel nachts > 60 dB(A)

>= 60 dB(A)

->= 63 dB(A)

E Gebéaude larmsaniert
(Larmsanierung des Bundes 2007)

StraBenverkehr (RLS-90)
Larmkartierung Status quo

Beurteilungspegel LrN (22 - 6 Uhr)

Plan-Nr.: 5520-04
Gebaudeldarmkarte Nacht

Planstand: 20.07.2015

MaBstab 1 : 6.500
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Il. Immissionspegel Status quo (VBUS und RLS-90)
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Larmaktionsplan Gemeinde Waschenbeuren
Larmkartierung StraBenverkehr Status quo (VBUS)
RLS-90 gemaB Kooperationserlass
Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslésewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)
Larmindex VBUS Abschlag in dB(A) Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LDEN LN StraBenkategorie gem. LrT LrN Einwohner
in dB(A) Kooperationserlass in dB(A)
Breiter Weg 6 68,4 60,0 2 67 60 5
Breiter Weg 8 67,9 59,5 2 66 60 4
Breiter Weg 10 68,6 60,1 2 67 61 0
Breiter Weg 12 68,6 60,1 2 67 61 4
Breiter Weg 12 1 68,5 60,2 2 67 61 4
Breiter Weg 14 68,4 60,0 2 67 60 0
Breiter Weg 16 69,4 61,0 2 68 61 3
BruckstraBe 2 66,3 57,4 2 65 58 2
BruckstraBBe 4 66,2 57,2 2 65 58 0
BruckstraBe 15 68,6 60,2 2 67 61 8
BruckstraBe 17 66,9 58,4 2 65 59 4
BruckstraBe 19 68,6 60,1 2 67 61 4
BruckstraBe 20 65,4 56,9 2 64 57 5
BruckstraBe 21 68,2 59,7 2 67 60 2
BruckstraBe 22 64,9 56,4 2 63 57 4
Friedrich-von-Blren-Str. 12 68,5 59,9 2 67 60 2
Friedrich-von-Blren-Str. 18 66,3 57,7 2 65 58 3
Friedrich-von-Blren-Str. 18 1 69,9 61,4 2 68 62 5
Friedrich-von-Blren-Str. 20 69,1 60,6 2 68 61 6
Friedrich-von-Blren-Str. 22 70,9 62,4 2 69 63 7
Friedrich-von-Blren-Str. 24 70,5 62,0 2 69 62 3
Goppinger Stral3e 1 70,4 61,5 2 69 62 8
Goppinger StralRe 3 69,7 60,9 2 68 61 5
Goppinger StralRe 5 70,3 61,4 2 69 62 2
Goppinger Stral3e 8 69,9 61,1 2 68 62 2
Goppinger StraBe 10 70,5 61,7 2 69 62 4
Goppinger StralRe 11 711 62,3 2 70 63 6
Goppinger StralRe 21 65,9 57,2 2 64 58 2
Goppinger StraBBe 34 70,9 62,1 2 69 63 5
Goppinger StraBBe 36 68,3 59,5 2 67 60 1
Goppinger StraBe 40 72,2 63,4 2 71 64 4
Goppinger StraBe 42 72,5 63,7 2 71 64 3
Goppinger StraBe 44 72,7 63,9 2 71 64 3
Goppinger StraBe 46 72,5 63,7 2 71 64 4
Goppinger StraBe 50 69,8 61,0 2 68 61 4
Goppinger StraBe 52 69,4 60,6 2 68 61 4
Goppinger StraBe 56 70,6 61,7 2 69 62 3
Goppinger StraBe 58 70,5 61,7 2 69 62 0
Hetzengasse 6 63,7 54,8 2 62 55 6
Hockengasse 3 68,9 60,0 2 67 60 3
Hockengasse 4 63,6 54,7 2 62 55 0
Hockengasse 5 66,7 57,8 2 65 58 8
Im Wiesental 2 70,5 61,7 2 69 62 8
Im Wiesental 4 63,7 54,8 2 62 55 6
Kronengasse 1 72,4 63,6 2 71 64 1
Kronengasse 2 73,1 64,3 2 72 65 16
Lorcher StraBBe 1 68,6 59,8 2 67 60 9
Lorcher StraBe 2 69,2 60,3 2 68 61 11
Lorcher StraBe 2 1 70,2 61,3 2 69 62 9
Lorcher StraBe 2 2 70,9 62,1 2 69 63 13
Lorcher StraBe 4 71,5 62,7 2 70 63 6
Lorcher StraBe 5 70,6 61,8 2 69 62 3
Lorcher StraBe 6 71,5 62,6 2 70 63 6
Lorcher StraBe 7 71,6 62,8 2 70 63 7
Lorcher StraBe 8 72,2 63,4 2 71 64 1
Lorcher StraBBe 10 741 65,3 2 73 66 6
Lorcher StraBBe 13 69,4 60,9 2 68 61 9
Lorcher StraBBe 14 67,4 58,6 2 66 59 3
Lorcher StraBBe 25 70,4 62,0 2 69 62 4
Lorcher StraBBe 26 68,2 59,7 2 67 60 2
Lorcher StraBBe 27 65,4 56,9 2 64 57 1
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Larmaktionsplan Gemeinde Waschenbeuren
Larmkartierung StraBenverkehr Status quo (VBUS)
RLS-90 gemaB Kooperationserlass

Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslésewerte
Loen > 65 dB(A) | Ln > 55 dB(A)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Larmindex VBUS Abschlag in dB(A) Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift LDEN LN StraBenkategorie gem. LrT LrN Einwohner
in dB(A) Kooperationserlass in dB(A)
Lorcher StraBe 28 70,6 62,1 2 69 63 5
Lorcher StraBe 32 69,2 60,7 2 68 61 3
Lorcher StraBe 33 69,8 61,4 2 68 62 6
Lorcher StraBe 34 70,2 61,8 2 69 62 2
Lorcher StraBe 35 69,6 61,2 2 68 62 3
Lorcher StraBe 36 70,0 61,6 2 68 62 4
Lorcher StraBe 38 69,2 60,7 2 68 61 0
Lorcher StraBBe 40 69,4 61,0 2 68 61 4
Lorcher StraBe 40 1 69,5 61,1 2 68 62 7
Lorcher StraBe 42 70,4 62,0 2 69 62 1
Lorcher StraBe 42 1 69,8 61,4 2 68 62 1
Lorcher StraBe 44 70,0 61,6 2 68 62 0
Lorcher StraBe 46 70,4 62,0 2 69 62 4
Lorcher StraBBe 48 68,4 60,0 2 67 60 5
Lorcher StraBe 51 68,8 60,4 2 67 61 3
Schiitzenhof 2 71,3 62,5 2 70 63 3
Schiitzenhof 4 74,5 65,6 2 73 66 3
Schitzenhof 5 72,3 63,5 2 71 64 0
SeestraBe 2 64,3 55,4 2 63 56 8
TalstraBe 9 71,1 62,3 2 70 63 6
Urweg 12 70,3 61,5 2 69 62 2
Waéscherhofstral3e 1 64,5 55,5 1 64 56 5
Wascherhofstral3e 2 64,6 55,7 1 64 56 4
Wascherhofstral3e 4 64,2 55,2 1 64 56 2
Waéscherhofstra3e 5 66,0 57,0 1 65 57 6
WaéscherhofstraBe 5 1 63,7 54,7 1 63 55 1
Waéscherhofstral3e 6 65,2 56,2 1 65 57 11
Waéscherhofstral3e 8 64,2 55,2 1 64 56 5
Waéscherhofstral3e 10 63,4 54,4 1 63 55 2
Waéscherhofstra3e 11 64,6 55,6 1 64 56 1
WaéscherhofstraBe 12 66,4 57,4 1 66 58 3
WaéscherhofstraBe 13 64,2 55,3 1 64 56 3
WaéscherhofstraBe 14 65,7 56,7 1 65 57 4
WascherhofstraBe 15 2 64,3 55,3 1 64 56 7
Wascherhofstra3e 20 65,3 56,4 1 65 57 0
WaéscherhofstraBe 22 65,1 56,2 1 65 57 0
Wascherhofstral3e 26 63,4 54,5 1 63 55 1
Welkartswiesen 1 69,2 60,8 2 68 61 3
5520
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lll. Plan Larmminderungsplanung
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IV. Immissionspegelvergleich Status quo vs. MaBhahmenumsetzung
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Larmaktionsplan Gemeinde Waschenbeuren
Larmkartierung StraBenverkehr (VBUS)

Larmminderungswirkung Tempo 30 nachts
an Gebauden im vordringlichen Handlungsbedarf

Larmindex VBUS Status quo

Larmindex VBUS T30nachts

Minderungswirkung

Anschrift LDEN LN LDEN LN Tempo 30 nachts
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Breiter Weg 6 68,4 60,0 67,3 57,5 2,6
Breiter Weg 8 67,9 59,5 66,8 57,0 2,5
Breiter Weg 10 68,6 60,1 67,4 57,6 2,6
Breiter Weg 12 68,6 60,1 67,5 57,6 2,6
Breiter Weg 12 1 68,5 60,2 67,4 57,6 2,6
Breiter Weg 14 68,4 60,0 67,3 57,4 2,6
Breiter Weg 16 69,4 61,0 68,3 58,4 2,5
BruckstraBe 15 68,6 60,2 67,6 57,7 2,5
BruckstraBe 19 68,6 60,1 67,6 57,6 2,5
BruckstraBe 21 68,2 59,7 67,3 57,5 2,3
Friedrich-von-Bliren-Str. 12 68,5 59,9 68,4 59,7 0,2
Friedrich-von-Bliren-Str. 18 1 69,9 61,4 68,9 59,1 2,3
Friedrich-von-Bliren-Str. 20 69,1 60,6 68,0 58,0 2,5
Friedrich-von-Bliren-Str. 22 70,9 62,4 69,8 59,9 2,5
Friedrich-von-Bliren-Str. 24 70,5 62,0 69,4 59,5 2,5
Goppinger StraBe 1 70,4 61,5 70,3 61,5 0,1
Goppinger StraBe 3 69,7 60,9 69,7 60,8 0,1
Goppinger StraBe 5 70,3 61,4 70,3 61,3 0,1
Goppinger Strae 8 69,9 61,1 69,8 60,9 0,2
Goppinger Stral3e 10 70,5 61,7 70,4 61,4 0,2
Goppinger StraBe 11 711 62,3 71,0 61,9 0,4
Goppinger Stral3e 34 70,9 62,1 69,9 59,6 2,5
Goppinger Stral3e 36 68,3 59,5 67,2 56,9 2,6
Goppinger Stral3e 40 72,2 63,4 71,2 60,9 2,5
Goppinger Stral3e 42 72,5 63,7 71,5 61,1 2,6
Goppinger Stral3e 44 72,7 63,9 71,6 61,3 2,6
Goppinger Stral3e 46 72,5 63,7 71,4 61,1 2,6
Goppinger Stral3e 50 69,8 61,0 68,8 58,4 2,6
Goppinger Stral3e 52 69,4 60,6 68,4 58,1 2,5
Goppinger Stral3e 56 70,6 61,7 69,5 59,3 2,5
Goppinger Stral3e 58 70,5 61,7 69,5 59,3 2,4
Hockengasse 3 68,9 60,0 68,8 59,9 0,1
Im Wiesental 2 70,5 61,7 69,5 59,1 2,6
Kronengasse 1 72,4 63,6 72,3 63,5 0,1
Kronengasse 2 73,1 64,3 73,1 64,2 0,0
Lorcher StraBe 1 68,6 59,8 68,6 59,7 0,0
Lorcher StraBBe 2 69,2 60,3 69,2 60,3 0,0
Lorcher StraBBe 2 1 70,2 61,3 70,1 61,3 0,0
Lorcher StraBe 2 2 70,9 62,1 70,9 62,0 0,0
Lorcher StraBe 4 71,5 62,7 71,5 62,7 0,0
Lorcher StraBe 5 70,6 61,8 70,6 61,8 0,1
Lorcher StraBe 6 71,5 62,6 71,4 62,6 0,0
Lorcher StraBe 7 71,6 62,8 71,6 62,8 0,0
Lorcher StraBBe 8 72,2 63,4 72,2 63,4 0,0
Lorcher StraBe 10 741 65,3 741 65,2 0,0
Lorcher StraBe 13 69,4 60,9 69,2 60,4 0,5
Lorcher StraBe 25 70,4 62,0 69,4 59,5 2,5
Lorcher StraBe 26 68,2 59,7 67,2 57,3 2,5
Lorcher StraBe 28 70,6 62,1 69,5 59,6 2,5
Lorcher StraBe 32 69,2 60,7 68,1 58,2 2,5
Lorcher StraBe 33 69,8 61,4 68,7 58,8 2,5
Lorcher StraBe 34 70,2 61,8 69,1 59,2 2,5
Lorcher StraBe 35 69,6 61,2 68,5 58,7 2,6
Lorcher StraBe 36 70,0 61,6 69,0 59,1 2,5
Lorcher StraBe 38 69,2 60,7 68,1 58,2 2,5
Lorcher StraBe 40 69,4 61,0 68,3 58,5 2,5
Lorcher StraBBe 40 1 69,5 61,1 68,5 58,6 2,5
Lorcher StraBBe 42 70,4 62,0 69,3 59,5 2,5
Lorcher StraBBe 42 1 69,8 61,4 68,7 58,9 2,5
Lorcher StraBBe 44 70,0 61,6 69,0 59,2 2,5
Lorcher StrafBe 46 70,4 62,0 69,3 59,5 2,4
Lorcher Straf3e 48 68,4 60,0 67,5 57,8 2,2
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Larmaktionsplan Gemeinde Waschenbeuren
Larmkartierung StraBenverkehr (VBUS)

Larmminderungswirkung Tempo 30 nachts

an Gebauden im vordringlichen Handlungsbedarf

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Larmindex VBUS Status quo Larmindex VBUS T30nachts Minderungswirkung
Anschrift LDEN LN LDEN LN Tempo 30 nachts
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Lorcher StraBe 51 68,8 60,4 68,7 60,2 0,2
Schiitzenhof 2 71,3 62,5 71,3 62,5 0,0
Schiitzenhof 4 74,5 65,6 74,5 65,6 0,0
Schiitzenhof 5 72,3 63,5 72,3 63,5 0,0
TalstraBe 9 71,1 62,3 70,1 59,8 2,5
Urweg 12 70,3 61,5 70,3 61,5 0,1
Welkartswiesen 1 69,2 60,8 68,2 58,5 2,2
5520
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V. Betroffenheitsstatistik
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Larmaktionsplan Gemeinde Waschenbeuren
Larmkartierung StraBenverkehr (VBUS)

Betroffenheitsstatistik Einwohner
Status quo vs. Umsetzung Tempo 30 nachts

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Pegelintervall Betroffene Einwohner Status Quo Betroffene Einwohner Tempo 30 nachts Minderungswirkung Tempo 30 nachts
Gemeinde in dB(A) DEN (24 Stunden) Nacht DEN (24 Stunden) Nacht DEN (24 Stunden) Nacht
Waschenbeuren > 50 747 290 706 273 -41 -17
> 55 406 177 386 145 -19 -32
> 60 264 65 259 32 -5 -33
> 65 143 2 130 2 -13 -
>70 32 - 21 - -11
>75 - - - -
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